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Die f olgenden Angaben sind dan 

Pedal fur ein Kraftfahrzeug 

Bekannte Pedal verstellungen weison den Nachteil auf, 
daft eine Trittplatte (3) des Pedals bei einer Verstellung 
nur horizontal verfahren warden kann. Wenn eln Pedal (1) 
aber bei einem kleinen Fahrer naher an ihn herangebracht 
warden muS fst es melst auch erforderllch, die Trittplatte 
(3) abzueenken, da kleine Fahrer auch uber kleinere FOSe 
verfOgen. ErfindungsgemaR wird deshalb eln Pedal (1) 
vorgeachlagen, deasen Hebel (2) teleskopierbar ausgebfl- 
det 1st. 



Aimtoldor efngerofchrten Unrtorl&gen ontnommen 




CD 

CO 
CM 



"13 



BUN DESDRUCKEREI 09.00 002 047/709/1 



16 



DE 199 23 697 A 1 



Beschreibung 

Pedal far ein Kraftfahrzeug, insbesondere B reins-, Kupp- 
lungs- oder Gaspedal, mit einem schwenkbar am Fahrzeug- 
r ah men gelagerten Hebel und ein ex am fteien Ende des He- 5 
bels befestigten THtlplatte. 

Ein solches Pedal ist durcb die EP 0 363 546 Al bekannt 
geworden. Bei dem darin gezeigten Pedal sind sowohl das 
obere Schwenklager als auch das untere S ch wenklager ge- 
meinsam und synchron zueinander verschiebbar. Hieidurch 10 
ist es m6glich, die Position des Pedals zum Kraftfahrzeug- 
fiibrer (Fahrer) auf die KSrpergrOBe des Fahrers einzustel- 
len. IBerzu reicht narnlicb ein alleiniges Vers tell en der Sitz- 
position oft nicht aus, da sehr kleine Fahrer h^ufig bereits 
mit dem Oberkorper sehr nahe am Lenkrad sitzen, urn die 15 
Pedale gerade noch erreichen zu konnen. Die vorgenannte 
Verstelimoglichkeit der Pedale ermoglicht es auch kleinen 
Fahrer n einen be que men Sitzab stand zum Lenkrad einzu- 
nehmen und sod arm die Pedale, soweit erforderlich, an sicb 
heranzuholen. Nachteilig bei der vorbeschriebenen Pedal- 20 
verstellung ist aber, da6 die Pedale immer genau horizontal 
verfahren werden und somit der vertikale Abstand z wise hen 
den Pedalen und dem Bodenblech konstant bleibt. In einigen 
Kraftfahrzeugen steigen die Bodenbleche nach vorn hin, 
also vom Fahrer weg, leicht an, was zu einer \fergro6erung 25 
des vertikalen Abstands zwischen Bodenblech und dem Pe- 
dal beim Heranholen des Pedals an den Fahrer ftlhrt Dieses 
ist deshalb nachteilig, weil kleine Fahrer in der Regel auch 
iiber kleinere FuBe, sprich kleinere SchuhgroBen verfugeo. 
Um das Pedal gut mit dem FuB erreichen zu konnen, miissen 30 
sehr kleine Fahrer daber haufig den Hacken vom Boden- 
blech abheben und mit eigener Muskelkraf t den FuB tragen. 
Legen sie den Hacken auf das Bodenblech auf, erreichen sie 
das Pedal gerade noch mit den FuBspitzen. Dieses ist insbe- 
sondere bei einem standig zu betatigenden Gaspedal beson- 35 
ders ungflnstig, weil dies zum "Einschlafen" der Beine fuhrt. 
Diese unergonomische FuBhaltung fuhrt auch zu einer ins- 
gesamt schnelleren Ermudung des Fahrers, was entweder 
h&ufigere Pausen erforderlich macht oder andererseits zu ei- 
ner Gefahidung der Verkehrssicherheit fTIhrt 40 

Aus der EP 0 256 466 A2 ist ebenfalls ein verstellbares 
Pedal bekannt, bei dem wiederum nur ein horizon tales Ver- 
fahren des Pedals mdglich ist. 

Um die vorstehenden Nachteile zu umgehen, offenbart 
die DE 196 25 765 Al eine Bodenhohenverstelleinrichtung. 45 
Diese Bodenh5henverstelleinrichtung wild auf dem Boden- . 
blech des Kraftf ahrzeugs montiert und verfugt uber eine ho- 
henverstellbare Plattform, um so den vertikalen Abstand 
zwischen der Trittplatte des Pedals und der Plattform ein- 
stellen zu konnen. 50 

Ausgehend vom eingangs genannten Stand der Technik 
liegt der Erfindung das Problem zugrunde, eine ergonomi- 
sche Verstelimoglichkeit fur Pedale in Kraftfahrzeugen vor- 
zuschlagen. 

Zur Losung dieses Problems ist das erfindnngsgemafie 55 
Pedal dadurch gekennzeichnet, dafi der Hebel teleskopierbar 
ist. 

Durch die erfmdungsgemMBe MaBnahme ist der Hebel des 
Pedals langenveranderlich ausgebildet Durch diese Lan- 
genveranderlichkeit kann der vertikale Abstand zwischen 60 
Bodenblech und Trittplatte des Pedals beliebig eingestellt 
werden. Diese Langenveranderlich kin t kann sowohl fur so- 
genannte stehende als auch fur sogenannte hangende Pedal- 
anordnungen vorteilhaft eingesetzt werden. Ferner wird 
durch verlangem des Hebels fur kleine Fahrer gleichzeitig 65 
der wirksame Hebelarm vergroBert, so daB weniger FuBkraft 
zur Pedalbetatigung bendtigt wirdL 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn bei einer sogenannten 



hangenden Pedalanordnung das Pedal schrag nach unten 
und zum KraMahrzeugfuhrer (Fahrer) hin gerichtet ist 
Hierdurch wird durch bloBes Verstellen der Hebellange so- 
wohl der vertikale Abstand zwischen Trittplatte und Boden- 
blech als auch gleichzeitig der horizontale Abstand zwi- 
schen dem Fahrer und der Trittplatte eingestellt Durch Wahl 
eincs geeigneten Neigungswinkels kann so eine verstellung 
gem SB den Proportionen unterschiedlich groBer Fahrer ein- 
gestellt werden. Gegebenenfalls kann hierzu der Hebel bo- 
genfonnig ausgebildet sein. 

Zusatzlich oder alternativ zur vorbeschriebenen SchrSg- 
stellung des Hebels kann der Hebel zweckmaBigerweise 
auch verse hiebbar am Fahrzeugrahmen gelagert sein. Dabei 
wird der Hebel annahernd in Horizontalrichtung verse bo- 
ben. 

Weitere Merkmale der Erfindung beziehen sich auf kon- 
struktive Einzelheiten des Pedals. Die Erfindung wird nach- 
folgend anhand des in der Zeichnung dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiels naher erlautert In der Zeichnung zeigt 

Fig. 1 ein Pedal mit den Erfindungsmerkmalen im Verti- 
kalschnitt ; - • 

Das in der Zeichnung dargestellte Pedal 1 weist einen He- 
bel 2 mit einer an seinem fireien Ende befestigten Trittplatte 
3 auf. Der Hebel 2 ist schwenkbar an einem Fahrzeugrah- 
men 4, namlich an einem an einer Spritzwand 5 befestigten 
Lagerbock 6 gelagert 

Der Hebel 2 ist teleskopierbar ausgebildet Er weist ein 
auBeres Teles koprohr 7 und eine verschiebbar in dem Tele- 
skoprohr 7 gelagerte teieskopstange 8 auf. Die Tbleskop- ■ 
stange 8 weist an ihrem der Trittplatte 3 gegenuberliegenden 
Endbereich eine Verzahnung 9 auf, die mit einem Zahnrad 

10 eines beispielsweise elektromotori schen Verstellantriebs 

11 zusammenwirkt Der Verstellantrieb 11 ist im vbrliegen- 
den Fall in einem Gehause 12 gelagert, daB einstuckig mit 
dem Teleskoprohr 7 verbunden ist Mittels des Verstellan- 
triebs 11 ist es moglich, die Teieskopstange 8 gegenuber 
dem Tbleskoprohr 7 ein- und auszufahren. 

In dem gezeigten AusfuhrungsbeispLel ist eine hangende „ 
Pedalanordnung gezeigt, bei dem der Hebel 2 schrag nach 
unter gerichtet ist, derart, daB bei einem Ausfahren der Tele-.; 
skopstange 8 gegenuber dem Tbleskoprohr 7 die Trittplatte 3 v 
sowohl naher an ein Bodenblech 13 als auch an den Fahrer 
(nicht gezeigt) herangef ahren wird. Hierdurch wird erreicht, 
daB durch eine einzige Verstellung eine Anpassung an die 
KorpergroBe des Fahrers moglich ist Durch Wahl eines ge- 
eigneten Neigungswinkels des Hebels 2 wird dabei eine An- 
passung an die ublichen Proportionen des menschlichen 
Korpers erreicht. Fur eine noch bessere Anpassung ist im 
vorliegenden Fall der Hebel 2 gebogen ausgebildet 

Fur eine individuellere Anpassung an die Proportionen 
des Fahrers kann der Hebel 2 zusatzlich verschiebbar am 
Fahrzeugrahmen 4 gelagert sein. Die Verschiebung des He- 
bels 2 erfolgt Yorzugsweise etwas in Horizontalrichtung. 
Die verschiebbare Lagerung des Hebels 2 kann zusatzlich 
oder alternativ zur schragen Anordnung des Hebels 2 varge- 
sehen sein. Letzteres ist insbesondere bei einer sogenannten 
stehenden Pedalanordnung oder dann, wenn eine Schrag- 
stellung des Hebels 2 im oben beschriebenen Sinne nicht 
moglich ist, zweckmaBig. 

Alternativ zum oben beschriebenen Verstellantrieb 11 
mittels eines Zahnrades 10 und einer Verzahnung 9 kann 
auch eine hydraulische oder pneumatische verstellung oder 
eine Verstellung mittels Spindelantiieb vorgeseben werden. 
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1 Pedal 

2 Hebel 
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3Trittplatte 

4 Fahrzeu grahmen 

5 Spritzwand 

6 Lagerbock 

7 Teleskoprohr 5 

8 Teleskopstange . 

9 Verzahnung 
lOZahnrad 

11 Verstellantrieb 

12Gehause 10 
13 BodenbLech . \ 

Palenlanspruche 'r . 

L Pedal fur edn Kraftfahrzeug, insbesondere Brems-, 15 
.- Kupplungs- oder Gaspedal, nut einem schwenkbar am 
Fahrzeu grahmen (4) gelagerten Hebel (2) und einer am 
v freien Ende des Hebels (2) befestigten Trittplatte (3) 
dadurch gekennzekhiiet, daB der Hebel (29) telesko- 
:-v paerbarisL r & ' 20 

2. Pedal nach "Anspruch 1-, dadurch gekennzeichnet, 
■ dafi der Hebel (2) schrag nach unten und zum Kraft- 

■< fahrzeugfOhrerhin gerichtet isL 
• ; -a 3. Pedal nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Hebel (2) bogenformig ausgebildet 25 

ist ■ *. - • - •• . 

4. Pedal nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
.--.it J gekennzeichnet, dafi der Hebel (2) etwa borizontalver- 
scbriebbar am Fahrzeugrahmeo (4) gelagert ist. 
\ 5. Pedal nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB der Hebel (2) ein Teleskoprohr (7) 
v und eine verschiebbar im Teleskoprohr (7) gefuhrte Te~ 
leskbpstange (8) aufweist 

6. Pedal nach; Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,: 
daB die Teleskopstange (8) eine Verzahniing (9) auf- 35 
>. weist, die mit einem Zahnrad (10) eines Vcrstellan- 
, triebs (11) zusammen wiifct 
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